Flugplatz Deuthen
Ein Bruchpilot macht die erste Landung

Das erste Flugzeug, das mit einem Verbrennungsmotor betrieben wurde, ab-
solvierte seine Jungfernfahrt am 17. Dezember 1903 in North Carolina in den
USA. Das Fluggerit der Gebriider Wright hob sich damals iiber eine Strecke
von 37 Metern, was 12 Sekunden andauerte und die Umbherstehenden in gro-
Bes Erstaunen versetzte.

Der enorme Entwicklungsschub in der Fliegerei und deren Bedeutung fiihr-
terf sghon 10 Jahre spéter zur Erdffnung eines Flugplatzes in unserem Land-
kreiS, in~dem Dorf Deuthen bei Allenstein.

Die Stadt Allenstein war in der Zeit ein grofer und wichtiger Militérstandort,
der eine gute Verbindung mit Berlin erforderte. Bei einer reichsweiten Geld-
sammlung fiif den Ausbau der Fluginfrastruktur beteiligten sich die Allen-
steiner mit 20 Tausénd Mark. Im Gegenzug baten sie den Kaiser, ein Flug-
zeug auf den Nameén ALLENSTEIN zu taufen, was dieser auch zugesagt hat.
Als Flugfeld wurde €in Landstrich in Deuthen gewihlt der schon an das Mili-
tar verpachtet war und fiir dieses als Truppeniibungsplatz diente.

Grull vom Flugplatz D&uih:& Flugreughaiia
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Wie die Allensteiner Zeitung berichtete, sollte auf dem Gelénde eine 168 Me-
ter lange und 21 Meter breite Metallhalle entstehen fiir 15 bis 16 Militarflug-
zeuge. Man baute die Landebahnen und ein Treibstofflager fiir 800 Liter und
ein Gebaude fiir die Flughafenmannschaft. An der Einfahrt zum Fluggeldande
befand sich das Gasthaus Werdermann, das mit Bier und gutem Essen, und am
Wochenende mit Musik und Tanz die Soldaten in seine Mauern lockte.

Schon vor der Eroffnung des Flughafens gab es die erste Flugzeuglandung.
Auf der Wiese landete am 4. Juni 1910 der Kunstpilot Adolf Behrend. Der
Pilot sollte aus Anlass der Allensteiner Gewerbeausstellung eine Flugvorfiih-
rung durchfithren doch eine Bruchlandung vereitelte dieses Vorhaben.

Die Bildunterschrift lautet: Der
vom letzten Sturz noch lahme Beh-
rend humpelt nach einem Flug aus
i dem Flugzeug. Die Aufnahme
B stammt aus dem Jahr 1910, ob es
die Folgen der Landung in Deuthen,
oder schon eine weitere ungliickli-
che Landung war, ist unbekannt.

Der Bruchpilot Adolf Behrendt war eine schillernde-Personlichkeit. Geboren
wurde er am 30 September 1869 in Konigsberg. Behrendt absolvierte eine
Lehre in der Tischlerei, in der auch sein Vater arbeitéte. Seine Berufung sah
er jedoch in der Kunst; er begann eine Kariere als Jongleur und.trat in Varietés
auf, darunter in dem beriihmten Berliner Wintergarten.

Er trat unter dem Kiinstlernamen Salerno auf. Gemeinsam mif Michael Stei-
ner, Kiinstlername Kara prégte er den Gentleman-Jonglier-Stil, bei.dem der
Artist im Smoking mit gewohnlichen Haushaltsgegenstinden jonglierte» Sa-
lerno jonglierte erstmals auf einer abgedunkelten Biihne mit beleuchtetefi Keu-
len, die im Flug ihre Farbe wechselten.

Der Gentleman-Jongleur machte auch eine kurze Kariere als einer der ersten
deutschen Flieger. Auf dem Flugplatz Berlin - Johannisthal erwarb er am 1.
Mai 1910 den Flugschein. Drei Tage zuvor hatte er den mit 7.000 Mark do-
tierten zweiten Lanz-Preis der Liifte gewonnen, dabei flog er den Schulze-
herford-Eindecker der deutschen Flugmaschinenbau GmbH in Berlin-Rum-
melsburg.



Die Zahl 7 wird in unserem Kulturkreis oft als Gliickszahl angesehen, doch
die 7 auf dem soeben erworbenem Flugschein von Behrendt bracht ihm
knapp einen Monat spéter in Allenstein wenig Gliick. Weitere Flugunfille
folgten was ihn zur Aufgabe der Fliegerei bewegte.

Aus Behrendt wurde wieder der Varietékiinstler Salerno. Der Artist war im
letzten Jahrzehnt des 19. und bis in die 30er Jahre des 20. Jahrhinderts ein
einflussreicher und international erfolgreicher Varietékiinstler.

Adolf Behrendt starb am 10. Dezember 1946 vollig mittellos und wurde auf
dem Friedhof Berlin-Pankow beerdigt.
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durch ihn erfundenen Salerno-Ring, Suppenterrinen oder mit groformatigen
Olgemaélden.



Die erste gelungene Landung gab es auf dem Deuthener Flugplatz am 18.
April 1913. Allerdings ist hier im Gegensatz zur ersten Bruchlandung, weder
der Maschinentyp noch der Pilot bekannt.

Zwei Monate spéter landete als erste Militdirmaschine der Zweidecker Albat-
ros B55 mit Leutnant der Dragoner Ferdinand von Hiddessen am Steuer.
Hiddessen, der 1910 sein Piloten-Zeugnis erhielt, nahm an Mandvern und
Flugwettbewerben teil und gewann mehrere Preise. Er fiihrte im Juni 1912 die
ersten regelmiBigen Postfliige und im gleichen Jahr den ersten Flug zur
Sammlung von Wetterdaten durch. Im Ersten Weltkrieg, am 30. August 1914,
wenige Wochen nach Kriegsbeginn, unternahm Hiddessen als erster deutscher
Pilot'wéhrend des Krieges einen Feindflug nach Paris. Fiir seine fliegerischen
Leistungen erhielt er nach dem Zweiten Weltkrieg in- und ausldndische Eh-

rungen.

Bild: Pilot Ferdinand von Hiddessen
mit seiner Taube, mit der er den Paris
Flug unternahm.

Das Fliegen in jener Zeit war eine heikle Sache, auch Mitte Juli gab es eine
Notlandung, statt auf der Flugbahn, landete depPilot wegen Motorschadens
auf einer Deuthener Wiese.

1913 gab es einen ersten Flugwettbewerb, dessen Distanz'sich von K&nigsberg
nach Allenstein erstrecken sollte. Gestartet wurde am-9. August in Konigs-
berg, darunter auch der Flieger der spiter den Namen AFLLENSTEIN tragen
sollte. Er schaffte es nur bis Gerdauen. Das stark beschidigte Flugzeug kam
erst im Herbst nach Deuthen, und am 26. Oktober wurde es feierlich durch
Oberbiirgermeister Ziilch auf den Namen ALLENSTEIN getauft.

Im Ersten Weltkrieg kamen die Deuthener Flieger vorwiegend fiir Aufkla-
rungsfliige zum Einsatz.

Die deutschen Luftstreitkrifte erfuhren im Laufe des Krieges eine ungeahnte
Expansion. Wo 1914 die Kaiserliche Luftwaffe etwa 230 Flugzeuge, 9
Lenkluftschiffe, 30 Feldballone und 20 Ballon-Abwehrkanonen besass — wa-
ren es 1918 schon iiber 4000 Flugzeuge, etwa 200 Feldballone, 2600 Flugab-
wehrkanonen mit 700 Scheinwerfern.



Bild: Eine Maschine mit Bgsatzung in Deuthen, im Hintergrund die Flugzeughalle.

Auch die Technik machte enorme Fortschritte. So hatte das unbewaffnete Ein-
heitsflugzeug bei Kriegsbeginn-eine Geschwindigkeit von 90 bis 100 km/h und
eine Steigh6he von 1200 bis 1500 Metern, was durch technische Neuerungen
auf 200 km/h und eine SteighShe von {iber 8000 Metern verbessert wurde. Die
Jagdflieger zeichneten sich durch eine groBe Wendigkeit und das Vermdgen,
in kurzer Zeit grole Hohen zu erreichen. (7000 Meter in 27 Minuten) Die
Grofiraumflugzeuge konnten eine Nutzlast/ von 4200 Kilogramm erreichen.

Ernst Wilhelm Arnold Hoeppner, der von 1916'bis 1918 als Kommandieren-
der General Befehlshaber der deutschen Luftstreitktafte im Ersten Weltkrieg
diente, fasste die Beschliisse zur Vernichtung der Luftwaffe,durch den Versai-
ller Vertrag wie folgt zusammen:

,,Was des Feindes Waffen nicht erreichen konnten, vermoghten seine Waffen-
stilstands- und Friedensbedingungen. Die Regierung bzw. Nationalversamm-
lung der deutschen Republik gab die Zustimmung zur verlahgten.restlosen
Zerstorung unserer stolz bewéhrten Luftmacht. Wie hoch diese von unseren
Feinden bewertet wurde, wie sehr sie vor ihr zitterten und bebten, beweist
diese unerhdrte Forderung. Was sie bedeutet, ist an den glanzenden Leistungen
unserer Luftstreitkréifte im Kriege zu ermessen.

Sollte irgendeine feindliche Macht in Deutschland einfallen, so steht jetzt zur
Abwehr weder ein Flugzeug noch ein Ballon noch ein Flugabwehrgeschiitz
zur Verfiigung; das Vaterland ist ohne jeden Schutz in der Luft.”

Fiir die Flugzeuge aus Deuthen bedeutete dies die Vernichtung fiir die Flug-
zeughalle wie auch die Luftschiffhalle in Diwitten eine Demontage.



Bild: Demontage der deutschen
Flugzeuge

| Nach dem Krieg ilibergab die Militér-
fiihrung den Flughafen an die Stadt
Allenstein. Diese beauftragte das
SiidostpreuBische Verkehrsbiiro mit
der Errichtung eines zivilen Flug-
platzes und der Aufnahme des Flug-
betriebes. Im Zuge einer Bautitig-
keit entstanden ein Gebidude, in dem
die Flugzeugverwaltung, der Zoll
und die Polizeistation untergebracht
waren und zwei Flugzeughallen.
Der Flugverkehr wurde 1922 wieder
aufgenommen, es handelte sich um
Postfliige nach Danzig, Berlin und
Konigsberg.

Reisen Sie mif der Luff Hansa!

PASSAGIERE +LUFTPOST *LUFTFRACHT
BEQUEM *SCHNELL * SICHER * BILLIG !

Bild: Das Flugnetz der Deutschen Lufthansa, der mit dem Zeichen des Kranichs,
weist die Danzig-Allenstein Verbindung auf - um 1926.
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WChy Frelzepick: Flughafen der Magistrat der Stadt

Allenstein. Verwaltet wurde er
durch die StidostpreuBische Verkehrsbiiro GmbH Allenstein. Die Flugverbin-
dung war nicht rentabel-und wurde Ende 1927 eingestellt. In der kurzen Be-
triebszeit beforderte die Lufthansa auf den 345 Fliigen 722 Passagiere.

Hier einige Erlduterungen zum Flugplatz, wie er um 1926 ausgestattet war.
Der Verkehrsplatz war bei Tag'durch einen weilen Kreis von 12 m. Durch-
messer, die Rollfeldgrenzen und das Ende der Rollbahnen waren durch rot-
weile Tafeln gekennzeichnet.

Bei Nacht bestand die Moglichkeit, eine Landebefeuerung per Fernsprechver-
bindung (Allenstein 502) anzufordern. Dig“”Kennung des Flugfeldes bestand
aus griinen, weiflen und roten Feuern in Reihe parallel zur Windrichtung.
Man landete von griin iiber weil} auf rot hin —'sechts dieser Reihe.

Das Geldnde wird wie folgt beschrieben: Zusammenhéngende Grasnarbe auf
Sandboden, fiir Start und Landung sind besonder& Rollbahnen vorgesehen.
Das Rollfeld ist von der Mitte aus zur West- und Siidgrenze ¥ollkommen ein-
geebnet. Der Nordostteil des Rollfeldes, siidlich der Hohe€ 137,6 wird einge-
ebnet. Die kleinste Rolldnge befand sich in der Nordstidrichtungsund betrug
600 m. Zur der Zeit bestanden zwei Flughallen in Holzkonstruktion=Die erste
hatte eine Lange von 21m, eine Breite von 9m und eine Hohe von 3,70m. Die
Torweite der verschlieBbaren Halle betrug 15 m die Torhdhe 3,40m.

Der zweite Bau war eine offene Unterstellhalle in Flugzeugform mit einer
Lange von 21m, einer Breite von 13m und einer Hohe von 6m.

Fiir die Deutsche Luft Hansa A.G. wurde stindig ein Vorrat von 800 Liter
Einheitstreibstoff gehalten. Ebenfalls fiir die planméBig verkehrenden Flug-
zeuge wurden am Flugplatz auch Ersatzteile gelagert.

Die Zollabfertigung und Passkontrolle wurden durch die am Flugplatz statio-
nierte Polizeiflugwache abgedeckt. Die Wache war nur in den Sommermona-
ten wéhrend des planméBigen Luftverkehrs besetzt.



Bild: Die Lage des Flugplatzes zwischen Dorfund See. Zwischen Flugplatz un@n kull-
See liegen drei Waldungen mit den schonen Namen: Trompeter Wildchen, Fu ald-
chen und Flaggen Wiéldchen.

Der 4 km westlich der Stadt Allenstein und 1 km siidlich des Okull-Sees, nord-
lich der Strafie Osterode-Allenstein gelegene Verkehrsplatz hatte keine Stra-
Benbahnverbindung; dafiir war er per PKW oder wie man friiher sagte Kraft-
wagen oder Kraftdroschken gut angebunden. Ins Stadtinnere und zu den groi3-
ten Hotels der Stadt dauerte die Fahrt im Kraftwagen nur 10 Minuten, zum
Hauptbahnhof waren es 15 Minuten.
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Anfang der 30er e hegte man die Hoffnung auf eine Flugverbindung mit
Komgsberg, hierfii f@r@n zahlreiche bauliche Tatigkeiten. Gebaut wurde ein
Hangar, ein VerwaltungSgebdude mit Biiros fiir die Fluggesellschaften, eine
Abfertigungshalle und eine Kantine.

Doch alle Miihe war Vergebens\éu dieser Flugverbindung ist es nicht gekom-
men, und so wurde Deuthen nur von Sportfliegern und Fliegerveteranen ange-
steuert. In den Jahren 1935 — 38 steigerte sich die Statistik der Starts und Lan-
dungen von 700 auf iiber 8000, darunter auch wieder viele Militarflugzeuge.

1931 Landete in Deuthen der Kunstpilot Gérhard Fieseler.

Im Ersten Weltkrieg war er als Jagdflieger ich; ihm werden insgesamt
19 bestétigte Luftsiege zugeschrieben, fiir diw it dem Goldenen Militér-
Verdienst-Kreuz ausgezeichnet und wegen seiner Tapferkeit vor dem Feind
zum Kriegsende zum Leutnant der Reserve beford e. Der Kunstpilot
Fieseler, der sich spéter als ein Industrieller in der Lu i ie ei

sindustrie einen
Namen machte, fiihrte in Deuthen sein fliegerisches Koniien vor. Zu den Zu-
schauern gehorte auch Biirgermeister Ziilch. ‘é\

Bild: Gerhar@eler
seiner F2 Tige bel

einem Flug ube
Mit dieser Maschm
rang er 1934 in Vincen

bei Paris den Coupe Mon-
diale d’Acrobatie Aéri-
enne. Dieser Flugwettbe-
werb wird heute als die

erste Kunstflug-Welt-
meisterschaft angesehen.




Am 27. August 1933 landete Reichskanzler Adolf Hitler auf dem Flugplatz
vor den Toren Allensteins. Lange hat er sich auf dem Flughafen nicht aufge-
halten, sofort ging es weiter nach Hohenstein, wo er am Reichsehrenmal zur
Wiederkehr der Schlacht von Tannenberg an der Huldigungsfeier fiir den
Reichsprésidenten und Kriegshelden von Hindenburg teilnahm.

An diesem Sonntag gibt Hitler die Ubertragung der Domiinen Langenau und
Forst Preulenwald auf das Gut Neudeck des Reichsprasidenten Paul von Hin-
denburg bekannt. Solange es sich in Familienbesitz befindet, bleibt es abga-
benfrei.

VomDeuthen ging es fiir den Reichskanzler noch am gleichen Tag im mehr-
stiindigen Flug zu der Kundgebung ,,Heimkehr des Saarlandes* am Nieder-
walddenkmal bei Riidesheim.

Ein Jahr zuver war Hitler iibrigens schon einmal in Allenstein. Am 19. April
1932 hielter cine Rede in Jokobsberg. Vom 15.-30. Juli 1932 absolvierte er
den Deutschlandflug, der ihn in alle Landesteile des Reiches fiihrte, damals
auch nach Osterade;

Mit Beginn des Zweitehh Weltkrieges ibernahmen die Militérs den Landeplatz.
Der fiir militdrische Zwecke zu kleine Platz wurde ausgebaut, so dass im
Herbst 1944 eine ,,Me 323 Gigant™ landen konnte — auch wenn dies so nicht
geplant war. Ein technischer Défekt zwang den Piloten zur Landung auf der
fiir dieses GroBflugzeug ungeeigneten Landebahn. Die Landung der sechsmo-
torigen Maschine mit einem Gewicht von 27.000 kg gliickte. Die Messer-
schmidt - Maschine von der 200 Exemplare _gebaut wurden war das grofite
landgestiitzte Transportflugzeug der deutsChen Luftwaffe, gleichzeitig das
grofite Transportflugzeug des Zweiten Weltktfieges.

Die Reparatur wurde durchgefiihrt, nun konnte.dér Start erfolgen.

Herunter kommt bekanntlich jeder Flieger, mit dem Aufstieg auf der ungeeig-
neten und zu kurzen Startpiste war es nicht so einfach,

Der Gigant wurde durch zwei Heinkel 111 in Schlepptay/genommen und
gleich einem Segelflieger in der Hohe entkoppelt.

Die deutsche Flugplatzgeschichte endet am Morgen des 22. Januar 1945 mit
dem Einmarsch der Rotarmisten.

Andreas Galenski

Quellen:

https://www juggle.org/salerno-the-inventive-gentleman-juggler/ v. 21.11.2020 gibt einen
schonen Uberblick iiber den Varietékiinstler Salerno

Und was der Feind uns angetan, v. Zobeltitz, Berlin 1921 S.47{f

Olsztynskie Skrzydla, A Lesniowski, EdytWers Allenstein 2013

Flughandbuch f. d. Deutsche Reich, Reichsverkehrsministerium, Berlin 1928
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Vorwort
zum  Flughandbuch fir das Deufsche Reich”,

1. Bemerkungen zum Flughandbuch.

Das | Flughandbuch Fir das Deuische Reich" enthélt die deutschen Flughdfen
und Verkehrsfandepidize, deren Belriebserdiinung vom Reichsverkehrsministerium und
der zustandigen Landesrentralbehdrde genehmigt ist Es solf dem Flugzeugfihrer
alles Wissenswerte {iber den anzuffieganden Flughafen oder Verkehrslandeplalz mit-
teffen und dadurch die Flugsicherheit erftdhen. o

Die Ubersichtskarte macht die Lage und die ungefdhren Entfernungen derim
Flughandbuch behandelten Flughdfen und Verkehrsiandepnidtze ersichilich. Es sind
auvlerdem einige Flughdfen eingezeichnet, deren Anjage geplant /st die aber z. Zt
nach nicht angeflogen werden kénnen. Die bestehenden Flughédfen sind aus dem
Inhaltsverzeichnis zu eninehimen.

Die Zeichenerkldrung erfdutert die in den Karfenausschnitlen 1:300000 und
1:20000 verwendeten Zeichen und Abkirzungen. Die fir den Flugzeugfihrer beson-
ders wichtigen Zeichen, insbesondere die luftfahrthindernisse und Héhenangaben,
sind rot gedruckt, _

In dem Karfepausschnitt 1:300000 isi der in der Aufschrift erwéhnie Flughafen
oder Verkehrslandeplaiz durch eine ungefdhr selner Geldndetorm enisprechende Sig-
natur und aulBerdem durch eren roten Kreis besonders bezeichnet, Jeder andere
elwa i demselben Karlenausschnilt liegende Flughaien oder l/erkehfss’andep;’afz ist
lediglich durch die Signatur angegeben.

Der Kartenausschnitt 71:20000 bringt alle fiir den Luftverkehr in dem Flughafen
oder Verkehrslandeplatz und seiner Umgebung wichitigen Cinzelheiten unter besonderer
Berdcksichiigung der Lutifahrthindernisse.  Diese sind rof gedruckt, um auf den ersten
Blick erfennbar zu sein. — Es war karientechnisch unmdglich, alle Kartenausschnitie
1.20000 gleichzeilig auf den newesten Stand zu bringen, insbesondere, da in der
fetzten Zeit durch die rege Ausbautdtigkeit bei fast allen Flughéfen Anderungen ein-
gefreten sind.  Es Ist daher unten rochis die Zeit der, fopographischen Aufnahme
angegeben, Spéter eingelrefene Verénderungen sind am SchiuB des Textes unter
»Bemerkungen’ besonders erwdhnt Ebenso ist an dieser Stelfe auf etwaige Un-
slimmigkeiten zwischen Lulibildschrdgauinahme und Kartenausschnitt hingewiesen, —
Flugwichtige Anderungen, die an Flughéfen, Verkefirsiandeplitzen oder in ibrer Um-
gebung vorgenommen werden solffen, werden in den ,.Nachrchten Ffir Luftfahrer
fortlautend verdffentlichl. Da die Herausgabe berichiigter Blédtter zum Flughandbuch
naturgemdid eine gewisse Zeit in Anspruch nimmi, wird auf diese Verdffentiichungen
ausdriickiich hingewiesan.

Die Luftbildschrdgaufnahme soil das Rolffeld und die ndhere Umgebung des
Flughafens oder Verkehrslandeplaizes zeigen. Die Projektion der Blickrichtung ist
i dem Karfenausschnitt 1:20000 durch einen schwarzen Pfeil angegeben, Die Roll-
feldgrenze st durch eine weile — « — Linie hervorgehoben.



2. Flugsicherung.

Fernmeldeaniagen zur Sicherung des Lufiverkehrs sind: Flughafenfunksiellen,
Flugkabelsprechstellen und besondere Flugfunkempfangssiellen fir Wetteraufnahme.

Die Flughafenfunkstellen sind tells fir den Wechselverkehr mit anderen Flug-
hafenfunksiellen, tefls fir den Verkehr mit Luftfahrzeugen bestimmt Einzelne Flug-
hafensender sirahlen auBerdem Wetternachrichten zu bestimmien Zeiten aus. Zu
ihrer Unterstiizung dienen die ziu einem Netz verbundenen Flugkabel Flugkabel-
sprechstellen (nur fiir Flugbetriebsmeldungen) mit telephonischer Verbindungsmdg-
lichkeit beflinden sich auf den nachstehenden Flughdfen und Verkehrslandepléiizen:

Bayreuth, Eriurt Hassal-Waldau,
Berlin-Tempelhof, Essan-Mdtheim, Kaln,

Braunschwerg, Frankfurt a. M., - Magdeburg,

Bremen, Halle-Leipzig (Schkeuditz), Mannheim,

Chemnitz, Hamburg, Minchen-Oberwiesenield,
Dortmund, Hannover, Nirberg-Fiirth,
Dresden-Heller, Hof, Filaven £ V. und
Diisseldort, Karisruhe, Stutfgart-Bdblingen.

AuBerdem ist die Wettermealdestelle Minchberg an das Flugkabelnetz ange-
schiossen. £in Teil der Flughafenfunksiellen ist mit Fremdpeilaniagen ausgestatiel,
tie der Orts- und Kurshbestimmung der Lufifafirzeuge bei unsichtigem Weller dienen.
Néhere Angaben sind aus den , Nachrichten fir Lufifahrer” 28{17. 13, Jahrgang 1928,
Heft 17 vom 26. 4. 1928 zu eninehmen.

Die Strecken Berfin-Hannover und Berlin-Kénigsberg sind mit Luftfahrifeuern
versehen und deshalb nachis befliegbar, Die ndheren Angaben dber diese Feuer
befinden sich in den . Nachrichten fir Lufifahrer” Jahrgang 7928~ Heft 16 (Berlin-
Hannover) und Jahrgang 1928, Heft 24 und 25 (Berlin-Kdnigsberg). Anderungen der
Brennzeflen werden ebenfalls fortlaufend in den , Nachrichien [Gr Luflifahrer” ver-
dffentlicht  Im Flughandbuch sind diese Feuer, soweit sie im Bereich der Karfen-
ausschnitte 1:300000 liegen, eingelragen.

Flugwetterwarten befinden sich in:

Berfin-Tempelhof, Frankfurt a. M., Miinchen-Oberwiesenfeld,
Bremen, Hambuirg, Niimberg-Firih,
Bresfau-Gandau, Halle-Leipzig (Gchkeudiiz), Stettin,

Dresden-Heller Hannover, Stuttgari-Bdblingen.
Erfurd, Hdfn,

Fssan-Miilheim, Rénigsberg-Devau,

Flugwetterhilfsstellen in:

Dortmund, Haszsef,
Harlsruhe, Mannheim.

Bearfin, im Juli 1928.



Verkehrslandeplatz Allenstein.
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Verkehrsiandeplatz Allenstein.
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Unternehmer:

Verwalfer:
Verkehrsgesellschart.

Kennzeichen des Ver-
kehrsiandeplatzes bef
Tag:

Kennzeichen does Ver-
kehrslandepfatzes bei
Nacht: '

Gefdnde:

Relfdnge, kfeinste:
Hailen:

Ersatzteile;

Betriebsstoffanfagen:

- Unterbringung von Flug-
gésten:

e i i e
Chi T

Erfduterungen:

Magistrat der Stadt Affenstein, Allensiein.

SidosfprenBische Vorkehrshiro G. m. b H., Allenafein, Verkehrahaus,
Drahtanschrifi: Verkehrsbiro Allensiein.

feutsche Luft Hansa A. G., Flugleftung Aflenstein.
Draftanscheift: Lufthansa Affenstefn.

Der Verkehrslandeplalz fegt 1 km sidlich des Okul-Sees, ndrdlich
dar Stralfe Ostaroda-Allenstein, 4 km westiich der Stadt Allenstein.
Landezeichen fst anzufordern: Fernsprecher Allenstein 502
Windsack, fm Rolifeld weiller Kreds von 12 m Durchmesser. Roli-
feldgrenzen bzw. Ende der Rolibahnen durch rof-weife Tafeln
hezeichnetl. i

Auf Anforderung Lendebefeuverurng auws grinen, welBen und rofen
Fewern in Relhe paraffel der Windrichtung, Es fst von griin dher
wei® auf rot Afn, rechis der Reffte zu fandan,

Zusammenhingende Grasnarbe auf Sandboden, Fir Start und Landung
sing begsondere Rollbahnen vorgesefien. Das Rofffeld jst von dar
Miife aws zur West wnd Siidgranze vaollkommen eingeebnef Der
Nordostteil des Rolifeldes, stdlich der Héhe 1376 wird eingeehnel.

tn Nordsdd-Richtung 800 m.

2 behelfsm&Bige Hellen in Halzausflhrung und zwar eine varsehlies-
bare Halle, Ldnge 21 m, Breife 2 m, Hdhe 3,70 m, Torweife 15 m,
Tarhdhe 3,40 m, und oine pach dem Flugplatz zu offene Unfer-
stalihalia in Flugzeugform, Linge 21 m, Brefte 13 m, Héhe & m.

Ersatzfeife fir die in Allenstein planmdfily verkehrenden Flugzaug- vnd
Motarenmuster vorrdtig.

B | Einhelfsbetriobssioff der Dewischen Luft Hansa A. G. vorrdiig.

fnn der Stadt.




Erste Hilfe beilingliicks-  Wird durch Polizeiftugwache versehen. Sanitdtsmaterial vorréiig.
fdifen » Unfaliwagen anfordern. Ndchsier Arzi in Allenstein (¢ km £nl-

fernung).

Zoll, Pafllstelle:

Fernsprechanschiisse.: Unternehmer:
Verwalffer:

Verkehrsbiro:

Polfizefffugwache:

Sanitétsraum:
Arzt: (Standorilazareit)

Avtoruf:
Reichswehrwache:

(befindef sich dauvernd auf dem
Verkehrsfandeplaiz)

Feuermelder: Feunerwehr:

Verbindungen:

Zallabfertigung méglich, Paf-Kantrolle durch Polizefffugwache.

Affensteinn §25—29,

T

Fr

'

r

Li ]

o000 1007,
foa0—y007,
502,

502,

609, 634, 635,
80, &8,

S0z,

224.

Hraftdroschken auf Anruf jederzeft zu erhalten.

. Wegdauer in Minuten
Entfernungen i
hal i aokm ) ozu Ful | befl BEf?UfZIIﬁQ
| | won Hraftwagen | der Sfraa!:’en;ﬁaf;n
Py Vcr'!re.i?rs?é.s-‘: -
: i feait,
dem Stadtinnern ......... .. .00 0. 5 60 e -
dernédchst. StraBenbahnhaltestelie 4 50 8 E _
i ' " ' I Strafenbahn-
dem ndchsten Personenbahnihof 35 40 | 8 T
dem Haupt- od. Fernbahnhof ........ 65 A | 5 Verkehrsiandepiaiz
. s hestent nicht,
dem Gdterbabnhof ... ... .. ... ... .. 6.8 75 15
den griferen Hofels ... ... .. ... 3 60 10
Bemerkung H Die Polizeiflugwache ist nur wihrend doer Sommermonate z. Z;r a’és

planmidfigen Lufiverkefirs beseizi. Der weifle Hreis im Rolffeld
fst avs der Lufthildschrigaufnafime und aus dem Kartenblatf nicht

-zu ersehen..

Mérz -1930.



